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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Fahrzeuglenksaule 

® Eine Fahrzeuglenksaule hat ein inneres Lenksaulen- 
glied (2), beispielsweise ein Rohr, das in einem aufteren 
Lenksaulenrohr (1) angebracht ist. Eine Buchse (3) ist 
gleitfahig mit Festsitz auf dem inneren Rohr (2) ange- 
bracht und ist in dem aufceren Rohr (1) mittels eines Kleb- 
stoffs befestigt, der durch Einfull-Locher (4) in dem aufce- 
ren Rohr eingebracht ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuglenksaule entspre- 
chend dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Lenksaulenanordnungen, die axial versiellbar sind 
(Langseinstellung), weisen normalerweise ein inneres Lenk- 
saulenglied auf, das in einem auBeren Lenksaulenglied 
monticrt ist, wobci die beiden Saulenglieder relativ zucinan- 
der verschiebbar sind, um die axiale Verstellung zu ermogli- 
chen. 

Um Vibrationen zwischen den beiden Gliedern zu ver- 
meiden, ist es iiblich, eine Buchse zwischen den beiden 
Lenksaulengliedern anzubringen, so daft eines davon relativ 
zu dem anderen gleiten kann. Es ist ubliche Praxis, die 
Buchse auf das innere Lenksaulenglied aufzupressen oder 
permanent daran durch Stauchen oder durch andere Mittel 
zu befestigen. Die Kombination der Buchse und des inneren 
Lenksaulenglieds ist dann mittels einer engen Toleranz zwi- 
schen der auBeren Form der Buchse und der inneren Form 
des auBeren Lenksaulenglieds zum Gleiten ausgebildet, wo- 
durch die erforderliche axiale Einstellung moglich ist. 

Hierbei bestehen Probleme darin, daB das auBere Lenk- 
saulenglied, das im Bereich der Buchse rohrformig ist, iiber 
eine ausreichende Lange parallel sein mufi, um die Lange 
der Buchse und auch die Lange des axialen Verstellhubs ab- 
zudecken. Alle drei Komponenten miissen genau auf Di- 
mensionstoleranzen kontrolliert bzw. eingestellt werden, 
was kostspielig ist, und zusatzlich besteht immer ein fur die 
Herstellungstoleranzen notwendiger Freiraum. Dies hat ein 
potentielles Spiel und Rutteln zur Folge, das heiBt ein 
axiales Wackeln. 

Normalerweise haben die inneren und auBeren Lenksau- 
lenglieder ein nicht kreisfbrmiges Profil, um Drehmoment 
zu ubertragen, und eine dreieckige Gestalt ist iiblich. 

Die Erfindung besteht in einer Lenksaule entsprechend 
dem Anspruch 1. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im Folgen- 
den anhand der Zeichnung beschrieben: 

Fig. 1 ist eine schematische Seitenansicht von Kompo- 
nenten einer Lenksaule vor deren Zusammenbau; 

Fig. 2 ist eine schematische Seitenansicht der in Fig. 1 ge- 
zeigten Komponenten nach dem Zusammenbau. 

Die Zeichnung zeigt eine Fahrzeuglenksaule mit einem 
auBeren Lenksaulenglied 1, einem inneren Lenksaulenglied 
2 und einer Buchse 3, die gleitfahig mit einem Sitz mit ge- 
eigneter Toleranz, beispielsweise einem Festsitz, auf dem 
inneren Lenksaulenglied 2 montiert ist. In der dargestellten 
Form sind die inneren und auBeren Glieder 1 und 2 drciek- 
kige Rohre, und die Buchse 3 ist ein aus Kunststoff geform- 
tes Teil mit guten Toleranzen, um eine gute Gleitpassung auf 
dem inneren dreieckigen Rohr 2 zu haben. Um zu verhin- 
dem, daB die Buchse 3 von dem Rohr 2 entfernt wird, ist das 
freie Ende des Rohres 2 mit einem Anschlag versehen, bei- 
spielsweise durch Hammern oder StoBverformung. Das in- 
nere Lenksaulenglied 2 kann auBer als Rohr auch aus vollem 
Material hergestellt sein. 

Das Rohr 2 mit der darauf angebrachten Buchse 3 wird 
dann in das auBere Rohr 1 eingesetzt, bis die Buchse 3 voll- 
standig innerhalb des Rohres 1 liegt, wie es in Fig. 2 gezeigt 
ist. Locher 4 sind durch die Wand des auBeren Rohres 1 in 
dem Bereich uber der eingesetzten Buchse 3 vorgesehen, 
wobei dicsc Locher 4 als Einfull-Locher fur cinen Klcbstoff 
dienen, der durch die Einfiill-Locher injiziert wird, um die 
Buchse 3 sicher innerhalb des auBeren Rohrs 1 zu halten. 
Der Klebstoff ist vorzugsweisc ein Kaltklebstoff. Wenn der 
Klebstoff ausgehartet ist, kann das innere Rohr 2 frei inner- 



halb der Buchse 3 gleiten, und, da die Buchse 3 immer einen 
leichten Festsitz auf dem inneren Rohr 2 hat, besteht kein 
freies Spiel in dem System, wobei die verhaltnismaBig 
diinne Wand der Buchse 3 die Gestalt des inneren Rohres 2 

5 annimmt. Der Klebstoff wird so injiziert, daB kein mcrkli- 
cher Druck oberhalb des Atmospharendrucks aufgebracht 
wird, so daB kein zusatzlicher Druck durch den Vorgang des 
Verbindens der Buchse 3 und des auBeren Rohrs 1 ange- 
wandt wird. Auch muB die Bohrung des auBeren Rohrs nicht 

10 maschinell bearbeitet werden, um eine enge Toleranz mit 
der Buchse 3 zu haben. 

Patentanspriiche 

15 1. Fahrzeuglenksaule mit einem inneren Lenksaulen- 

glied (2), das in einem auBeren Lenksaulenglied (1) an- 
gebracht ist, und wobei eine Buchse (3) auf dem inne- 
ren Glied innerhalb des auBeren Glieds angebracht ist, 
wobei die beiden Saulenglieder (1, 2) relativ zucinan- 

20 der gleitfahig sind, um eine axiale Verstellung der 
Lenksaule zu ermoglichen, und wobei die Buchse mit 
einem Gleitsitz auf dem inneren Glied (2) angebracht 
ist und innerhalb des auBeren Glieds (1) befestigt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Buchse (3) inner- 

25 halb des auBeren Lenksaulenglieds (1) mittels Kleb- 
stoff befestigt ist, der durch wenigstens ein Einfull- 
Loch (4) eingebracht wurde, das in dem auBeren Lenk- 
saulenglied (1) vorgesehen ist, wobei der Klebstoff im 
wesentlichen bei atmospharischem Druck aushartet. 

30 2. Lenksaule nach Anspruch 1, bei der ein Anschlag 
im Bereich eines frei en Endes des inneren Lenksaulen- 
glieds (2) vorgesehen ist, um ein Entfernen der Buchse 
(3) von dem inneren Lenksaulenglied zu verhindern. 

3. Lenksaule nach Anspruch 1 oder 2, bei der das au- 
35 Bere Lenksaulenglied (1) ein inneres, nicht kreisfbnni- 
ges Profil und das innere Lenksaulenglied (2) ein auBe- 
res, nicht kreisformiges Profil hat. 

4. Lenksaule nach Anspruch 3, bei der die Profile drei- 
eckig sind. 

40 5. Lenksaule nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, bei der die Buchse (3) ein aus Kunststoff geform- 
tes Teil ist, das einen guten Gleitsitz mit geringer Inter- 
ferenz auf dem inneren Lenksaulenglied (2) hat. 
6. Lenksaule nach einem der vorhergehenden Anspru- 

45 che, bei der das innere Lenksaulenglied (2) ein extru- 
diertes Rohr ist. 
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